Instruktioner for att koppla in IPE-GP

Denna pulsforlangare ar endast anpassad for flerpunkt insprutningssystem och
fungerar inte i sekventiella system. GP &r lika linjar och precis som GS och kan
liksom de andra konstruktionerna byggas efter tycke och smak. Det enklaste
utférandet ar utan FFG-krets, dvs lysdioder som indikerar pulslangdens andringar
och utan ACF-modul (automatisk choke och bréansleanrikning). ACFM kan antingen
styra bransleanrikningen pa tid eller pa temperatur. Alla exemplar av IPE-GP har
genomgatt ett funktionsprov fore leveransen.

Placera inte IPE-GP i motorutrymmet eller dar miljon ar onddigt hard. Helst ska den
monteras i kupén eller i en undanskymd plats i kupémiljo. Finns en FFG-krets bor
platsen valjas sa att lysdioderna kan observeras.

Minst tva ledningar ska dras; en fran spridarnas stamledning och en fran chassijord.
Dessa kablar ska vara ganska stromtaliga sa att inget spanningsfall uppstar.
Jordningen ska ske i narheten av branslespridarna eller vid en ECU. Det ar battre
att jorda pa en befintligt jordplats an pa en helt ny plats. Finns en ACF-modul ska
ytterligare en (klen) ledning dras fran bilbatteriets pluspol, vilken d& har till choken.
Styrs ACFM av temperaturen ska forutom ledningen fran batteriets pluspol dven en
fiarde ledning dras fran en temperatursensor, alltsa tva klena ledare tillsammans
med de tva grovre ledarna. For tidsstyrd anrikning ska tre ledningar dras och da kan
man anvanda en trepolig starkstromskabel — via molexkontakthonan.

Choken kan aven styras manuellt fran enheten via potentiometern under potentio-
metern for vald pulsférlangning. Den manuella choken ar aven anvandbar om man
tillfalligt vill oka pulslangden. Tank pa att en liten vridning pa ratten ger ett kraftig
utslag! Den 6vre potentiometern som ar for instalining av rétt pulsforlangning kan
stallas pa 40% (70% padrag) om bilen gar pa E85 enbart. Det finns en marginal
uppat om omstandigheterna kraver det. Ar det varmt (sommar) sé brukar det
fungera aven vid 30-35% (60-65% padrag) fast &r det kallt kan man fa vrida upp,
kanske till 45% (75% padrag). Aven branslets kvalité spelar roll — &r det sommar-
eller vinteretanol? Vinteretanolen brukar kompensera den uppjustering som
sommaretanolen skulle behova.

Anrikning ar ett extra bransletillskott om ca 10-15% under tiden motorn ej uppnatt
drifttemperatur. Om ACFM gar pa tid sa pagar anrikningen mellan ca 5-15 minuter
efter en kallstart och ar det kallare ute (i kupén) forlangs tiden nagra minuter. En
forutsattning for anrikningen - vid tidsstyrning - ar att choken aktiveras. Anser man
att anrikningen pagar for lang tid och skulle vilja minska tiden sa kan man minska
kapacitansvardet pa C1 (den medelstora elektrolytkondensatorn i narheten av
kablaget sittandes pa ACF-modulen). Anrikningstiden beror aven i viss grad pa hur
mycket choke som gavs — en kort chokepuls ger kort anrikningstid.

For att helt och hallet stinga av IPE-GP, exempelvis nar man kor 100% bensin sa
bor man koppla loss den fran den fyrpoliga kontakten. For E85 &r enheten
nodvandig om bilen 6ver huvud taget ska ga att bruka. Man kan alltsa anvanda den
som en extra nyckel om risken for bilstold foreligger...
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Egenheter / egenskaper

| PE-enheten jobbar helt och hallet sjalvstandigt och tar ingen hansyn till bilens ordinarie bransestyrsystem. Bada
potentiometrarna/ reglagen genererar pulsforlangning eller | PE ar en pulsforlangare! Det 6vre reglaget ger en
jamn och exakt pulsférlangning (0-60%), den undre en snabb och stor pulsforlangning (0-380%). Att choka i detta
fall betyder: En extra hog branslemangd. Procentméarkningen pa panelen (géllande padrag 0-100%) motsvarar
inte den verkliga pulsforlangningen — 40% verklig pulsforlangning far man vid méarket for 70%. Chokens kabel till
batteriets pluspol maste alltid vara inkopplad! Choke- samt bransleanrikningskretsarna sitter i ACF-modulen och
gar pa automatik, de lever sitt eget liv och kan inte kontrolleras utifran. For att stoppa den paverkan som | PE-
enheten orsakar maste man dra ur den frén kontakten. Den automatiska choken ger stor pulsforlangning, cirka
400% under max tre sekunder medan bransleanrikningen ger liten pulsférlangning, cirka 15% under max 15
minuter. Den tidsstyrda anrikningen aktiveras enbart om choken aktiveras och kan med de tva reglagen / rattarna
endast 6kas eller minskastiden den ar aktiv. Choken styrs av spanningsfallet pa fordonets 12V-ackumulator
(bilbatteriet) och pa en tidsfordréjning — mao ar det startovilligheten som aktiverar choken inte temperaturen
utomhus. Choken &r beredd under 20 sek effektiv tid sedan spéarras den, det gor att man hinner med cirka 3-4
startforsok — efter ungefér tre timmar vid stillestand férsvinner sparren. Ar motorn i allmanhet trég vid start
(gammal ackumulator) sa kan choken ga in trots att motorn &r varm, det mérks da den blir sur och gar ojamnt
men bara en kort stund. Automatiken ar till for att eliminera alla manuella handgrepp som kan ténkas forekomma
samed ACFM ar det bara att ta plats vrida om nyckeln och kora. Choken behover en viss inkopplingstid (minst 10
sek) innan den blir stabiliserad varfor man maste vanta innan motorn kan startas efter det att | PE-enheten har
andutits, annars aktiveras den — sd andut aldrig enheten samtidigt som motorn gar!
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